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Dotyczy rzqdowego projektu ustawy o ratyfikatji Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych
srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN), druk nr 1015

Panie Postanki i Panowie Postowie,

W zwigzku z przedmiotem wspdinego posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowe;j
oraz Komisji Spraw Zagranicznych, tj. projektem ustawy o ratyfikacji porozumienia AGN, wpisujacym
sie w rzagdowe plany rozwoju $rédigdowych drég wodnych, pragniemy zwréci¢ uwage Pan Postanek i
Panéw Postdw na kwestie istotne dla przedmiotowego procesu ratyfikacji, nie uwzgledniane w
pracach planistycznych dotyczacych towarowej zeglugi $rédladowej. W dyskusji nad kierunkiem
rozwoju transportu $rédlgdowego zabrakto, naszym zdaniem, rzetelnej analizy potrzeb,
uwzgledniajacej prognozowang strukture przewozéw - takze w wyniku inwestycji poczynionych
dotychczas w rozwdj kolei. Co réwnie wazne, analizy ekonomiczne, na ktérych oparto plany rozwoju
srodlgdowych drég wodnych w Polsce, nie uwzgledniajg istotnych kosztéw zewnetrznych —
spotecznych i sSrodowiskowych. W analizach pominigto dotychczasowe negatywne doswiadczenia,
dotyczace istniejacych drég wodnych. Za przyktad moze stuzyé Droga Wodna Gérnej Wisty, gdzie
naktady na utrzymanie przekraczajg kilkusetkrotnie przychody z zeglugi towarowej, a gtéwnym
przewozonym towarem jest kruszywo z pogtebiania toru wodnego. Braki te wypaczaja nie tylko
wyniki bilansu koszty-korzysci, ale moga mie¢ wptyw na uwarunkowania realizacji przedsiewzied,
ktére Ministerstwo Gospodarki i Zeglugi Srédlagdowej zamierza podjac.

Majac powyzsze na wzgledzie, w zwigzku z brakiem szerokiej publicznej dyskusji na temat potrzeby i
kierunku rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce oraz brakiem konsultacji spotecznych
rzagdowego projektu ustawy o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych
$rédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, zwracamy Paristwu uwage na
nastepujace kwestie:

1. W warunkach polskich wykorzystanie duzych rzek, charakteryzujacych sie duzg zmiennoscig
przeptywow, jako drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, kazdorazowo wigzac sie bedzie z
przeksztatceniem koryta rzeki i jej doliny. Ze wzgledu na wahania stanéw wéd konieczne stang sie
intensywne regulacje rzek i budowa stopni wodnych i innej infrastruktury umozliwiajgcej utrzymanie
niezbednej gtebokosci tranzytowej na szlaku wodnym. A przeciez nieskanalizowane i nieodciete
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catkowicie od swej doliny rzeki sg kluczowe dla eliminowania lub ograniczania skutkéw powodzi -
przyjmujg wody podczas wysokich stanéw, spowalniajg odptyw, zmniejszajgc gwattownoéé wezbrar.
Rozwoj zeglugi $rédlgdowej w planowanym ksztatcie wyeliminuje te buforowa funkcje. Co wiecej,
dostosowanie rzek do wymagari stawianym miedzynarodowym drogom wodnym zwieksza¢ bedzie
ryzyko wystgpienia powodzi majgcych gwattowny charakter. Nie zniwelujg tego ryzyka stopnie
wodne, bo z zasady zbiorniki przez nie utworzone nie majg istotnej pojemnosci powodziowej
mogacej zastapic utracong retencje glebowa, korytows i dolinowa. StopieA w Siarzewie ~ flagowa
inwestycja kaskady Wisty, co napisano w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko, nie bedzie miat
znaczenia przeciwpowodziowego, gdyz moze redukowa¢ niegrozng fale wezbraniowa przecietnej
wielkosci tj. tylko do poziomu tzw. wody dziesigcioletniej. Wieksze wezbrania, te naprawde
niebezpieczne - beda poza zasiegiem jego oddziatywania.

2. Prace hydrotechniczne, zwigzane z rozwojem rzecznej zeglugi towarowej, pogorsza trwale jakoé¢
wad. Regulacje uposledzajg zdoino$¢ rzek do samooczyszczania, zwiekszajac predkosé przeptywu
wod i eliminujac powolna filtracje oraz zaburzajac procesy mikrobiologiczne. Poprzez przeksztatcanie
terendw przylegtych do drég wodnych przyspieszony zostanie sptyw powierzchniowy, a funkcje
przechwytywania pierwiastkow biogennych i zanieczyszczen przez roélinnoéé przybrzeing praktycznie
wyeliminowane.

3. Wszedzie tam, gdzie dla potrzeb rozwoju $rédlagdowych drég wodnych do klasy miedzynarodowe;j
planuje sig pogtebianie rzek, czy planowana jest budowa kanatéw, nastgpi obnizenie zwierciadta wéd
gruntowych i przesuszenie terendw przylegtych do rzek.

4. Regulacja duzych rzek doprowadzi do uposledzenia funkcjonowania doliny rzecznej jako waznego
korytarza ekologicznego, umozliwiajgcego licznym organizmom przemieszczanie sie na duze
odlegtosci. Spowoduje tez istotne przeksztaicenia siedlisk w dolinach rzecznych, zagrazajac przy
okazji cennym przyrodniczo terenom chronionym, w tym integralnoéci obszaréw Natura 2000.
Dostosowanie duzych rzek do zeglugi stoi réwniez w catkowitej sprzecznosci z zaawansowanymi
projektami restytucji gatunkéw zwigzanych z tymi ekosystemami, a wiec fososia, jesiotra i certy. Duze
srodki publiczne wydatkowane do tej pory na ten cel zostang zmarnotrawione.

5. Wykorzystanie polskich rzek jako drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, nawet po
ingerencji inzynieryjnej, w okresie dtugotrwatych nizéwek jest watpliwe. Zgodnie z planami rozwoju
towarowej zeglugi miedzynarodowej na takiej rzece nalezy zapewni¢ stata minimalna gtebokog¢
tranzytowa, kt6ra wynosi 2,8 m oraz inne parametry toru wodnego (szeroko$¢ 40-50 m, promier tuku
650 m). Podczas suszy zapewnienie odpowiedniej gtebokosci wigzaé sie bedzie z koniecznoscia
zasilania w wodeg rzeki (ze zbiornikéw wodnych), co praktycznie jest niemozliwe[1]. Potwierdzeniem
tego sg dotychczasowe inwestycje na Odrze. Pomimo setek milionéw zfotych wydanych dotad na jej
regulacje, Odrzafiska Droga Wodna, nie spetnia nawet parametréw Il klasy.

Liczymy, ze uwzglgdnig Parfistwo podniesione kwestie w planowanej na posiedzeniu Komisji dyskus;ji,
majgc na uwadze konieczno$¢ uwzgledniania w niej kosztéw srodowiskowych realizacji i
funkcjonowania $rédlgdowych drég wodnych. Koszty te, na ktére wskazujg w swych stanowiskach
naukowcy(2], bezposrednio lub posrednio przektadaja sie na koszty spoteczne: bezpieczerstwo i
jakos¢ zycia ludzi.
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Jednoczesnie apelujemy, by zgodnie z art. 8 Konwencji o dostepie do informaciji, udziale
spoteczeristwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych
srodowiska projekt ustawy podda¢ konsultacjom spotecznym. W przeciwnym razie, ratyfikowanie
Europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych $rédlagdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym narusza¢ bedzie przepisy Konwencji z Aarhus.

Z wyrazami szacunku,
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